Denkbar ist ein ganzes Biindel von

Massnahmen: Information und Be-

ratung, Raumplanung (Parkplat--
zerstellungspflicht), -konomische .-

Anreize usw. Das konnte auch als
Kompensation dafiir betrachtet
werden, dass diese, wie in Tab. 3
auch gezeigt, viel geringere externe
Kosten verursachen [-7-].
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Stand undPerspektlvender ,,Autofrel-B ewegung”

Vor etwa 15 Jahren begann in Deutschland eine zumindest in Fachkrei- -
sen intensive Diskussion um Konzeption, Realisierungsméglichkeiten, Vor- . -
teile und Durchsetzungschancen des , Autofreien Wohnens”. Seitdem sind
an vielen Orten in der Bundesrepublik und auch in anderen européischen

Léandern entsprechende Projekte realisiert worden, wobei die Spannweite
dessen, was unter , Autofreiheit” verstanden wird, relativ grof ist. Dabeihat
cine seltsame Entwicklung stattgefunden: Je mehr Erfahrungen vorliegen,
je mehr realisierte Projekte existieren, je besser die konkrete Erfahirungen
der Bewohner sind, desto stiller wird es in der 8ffentlichen Diskussion um
&ses Thema - dies ist umso bemerkenswerter angesichts der weltweiten
fskussionen um eine drohende Klimakatastrophe.
Ausgehend von den Ergebnissen der Konferenz , Autofrei Wohnen

- Erfahrungen realisierter Projekte” vom 26. - 28.09.08 in Kéln sollen einige -

Thesen zu der Konzeption solcher Projekte dargestellt und anhand eigerer
Erfahrungen illustriert werden.

Die Konferenz fand auf Einladung des Vereins ,autofre! Leben” statt.
Kéln als Ort bot sich an, da hier mit dem Stellwerk 60 in KéIn-Nippes gerade

en, Grofbritannien und Russland.

Die Konferenz startete am Abend mit einer informativen Préisentati-i-
on von Kerstin Sommer iiber das , Stellwerk 60”. Die Projektentwicklungs-

Gesellschaft Kontrola hat mit diesem Projekt erfolgreich Neuland betreten
und in enger Abstimmung mit den zukiinftigen Bewohnern eine Planung
entwickelt, die zum Ergebnis hatte, dass die Konrad-Adenauer-Stiftung das
»Stellwerk 60 — autofrei wohnen in Koln” als beispielhaftes Projekt in der
Entwicklung neuer Wohn- und Lebensformen auszeichnete. '

Es schloss sich eine ,Carfree Movie Night” mit kiirzeren und lange-
ren Filmen aus aller Welt an. Was mir besonders im Ged#chtnis geblieben
ist, ist die amerikanische Aktionsform, am ~Parking Day” Autoparkplitze
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- Jorg-Michael Sohn

 Ausgehend von den Ergebnissen
* einer Konferenz im letzten Jahr

wird der Stand der Konzeption
und Realisierung von , Autofreiem
Wohnen” dargestellt. Ein Schwerpunkt

ist dabei der Blickwinkel auf die

soziale Binnenstruktur solcher
Projekte, da im Kern Autofreies
Wohnen vorrangig kein System von
rechtlichen Regelungen oder baulichen
Mafinahmen ist, sondern von

- Verhaltensweisen der Bewohner.

Die Konferenz

.- wAutofrei Wohnen...”
der jiingste Spross der autofreien Familie entstanden ist. Leider wares inder .~ . . :
Tat eine eher ,familidre Veranstaltung” mit nur 35 Teilnehmern — allerdings
international gemischt aus Deutschland, der Schweiz, Osterreich, Tschechi-







